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Na podstawie art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane z
pdzniejszymi zmianami oswiadczamy, iz projekt budowlany pn. ,Modernizacja torowiska
tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul. Obroncéw Westerplatte w Katowicach. Tom
.1 — Projekt torowiska tramwajowego” zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Projektant Sprawdzajacy

Warszawa, lipiec 2010 r.
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CZESC INFORMACYJNO-OGOLNA

.1. NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Obiektem budowlanym, ktérego dotyczy niniejsze opracowanie jest torowisko
tramwajowe w ciggu ulicy Obroncéw Westerplatte w Katowicach, na odcinku od

.Baterpolu” do ulicy Korczaka.

.2. NAZWA INWESTORA
Inwestorem jest Miasto Katowice, w imieniu ktdrego postepowanie prowadzi

Wydziat Inwestyciji, z siedzibg w Katowicach przy ul. Warszawskiej.

.3. NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ
,Egis Poland Sp. z 0.0.” z siedzibg przy ul. Putawskiej 182; 02-670 Warszawa.

l.4. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest Umowa nr IN/1/09 zawarta w dniu 19.01.2009 roku.

.5. PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIALY DO
PROJEKTOWANIA

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., nr 43, poz. 430),

—  Aktualna mapa do celow projektowych w skali 1:500,

- Dokumentacja geotechniczna,

- Uzgodnienia miedzybranzowe,

- Wytyczne Inwestora,

- Inwentaryzacja wtasna.
Projektowane torowisko tramwajowe bedzie spetniato warunki Rozporzgdzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.



PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

I1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy torowej dla zadania pn.
.,Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul. Obroncow

Westerplatte w Katowicach”.

[1.2. CEL OPRACOWANIA
Celem sporzadzenia niniejszego opracowania jest przygotowanie materiatéw do
zgtoszenia robd6t budowlanych dla zadania ,Modernizacja torowiska tramwajowego

wbudowanego w jezdnie ul. Obroncow Westerplatte w Katowicach”.

1.3. ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejszy projekt obejmuje dokumentacje dla przebudowy toréw tramwajowych w
ciggu ulicy Obroncow Westerplatte na odcinku od ,Baterpolu” do wschodniego wylotu
skrzyzowania z ulicg Korczaka.

W zakresie ilosciowym projekt obejmuje przebudowe ok. 774 m dwutorowej trasy
tramwajowej wraz z 2 szt. perondw przystankowych tramwajowo-autobusowych oraz

elementami uktadu odwodnienia trasy tramwajowej w torowisku.

II.4. BRANZE TOWARZYSZACE
Oprécz niniejszego projektu budowlanego, obejmujgcego branze torowg

rozszerzong o wybrane elementy odwodnienia torowiska, w sktad dokumentacji
projektowej dotyczgcej przedmiotowego zadania wchodzg inne projekty obejmujgce
pozostate elementy infrastruktury tramwajowej, m. in. uktad zasilania trasy tramwajowej
oraz projekty pozostatych branz:

» drogowej: jezdnie, ciggi piesze,

» sanitarnej: uktad odwodnienia dla ulicy i torowiska, przebudowa kanalizacji

deszczowej i ogolnosptawnej,
» gazowej: przebudowa sieci gazowej,
> teletechnicznej: przebudowa sieci teletechnicznej, budowa kanalizacji

teletechnicznej dla linii $wiattowodowych,



> elektrycznej: przebudowa instalacji sygnalizacji Swietlnej, przebudowa
oswietlenia ulicy, usuniecie kolizji sieci elektroenergetycznej,

> zielen i elementy matej architektury: nasadzenia zieleni, projektowane
elementy matej architektury,

» organizacja ruchu: stata organizacja ruchu i sygnalizacja swietlna.

STAN FORMALNO-PRAWNY

[11.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Powyzsza inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Slgskiego w
dzielnicy Szopienice-Burowiec miasta Katowice. Torowiska tramwajowe objete

niniejszym opracowaniem zlokalizowane sg na ul. Obroncéw Westerplatte.

[11.2. GRANICE TERENU OBJETEGO INWESTYCJA
Granice terenu objetego inwestycjg wraz z wykazem dziatek i obrebdéw

ewidencyjnych przedstawiono w ,Projekcie zagospodarowania terenu”.

STAN ISTNIEJACY

IV.1. TOROWISKO TRAMWAJOWE

Torowisko w ciggu ulicy Obroncéw Westerplatte na przewazajgcej dtugosci
odcinka objetego niniejszym opracowaniem wykonane jest jako wbudowane w jezdnie i
Zlokalizowane zostato w poblizu jej osi. Rozstaw toréow przyjeto minimalny (2,74 m) lub
normalny (ok. 2,90 m) z poszerzeniami w obrebie tukéw poziomych. Konstrukcja
torowiska nie jest znana (zgodnie z informacjg przekazang przez przedstawiciela
Tramwajow Slgskich dokumentacja archiwalna zagineta). Zabudowa toru bitumiczna, z
wyjatkiem skrzyzowania z ul. Korczaka, gdzie zastosowane zostaty ptyty EPT. Uktad
geometryczny torowiska w planie stanowig odcinki proste i tuki kotowe o promieniach nie
mniejszych niz 50 m. Odcinki torowiska wydzielonego z jezdni wystepujg przy obu
granicach opracowania. Wystepuje tam konstrukcja podsypkowa. Na catej dtugosci
odcinka zastosowane sg szyny rowkowe.

Stan techniczny przewazajgcej czesci odcinka objetego niniejszym opracowaniem

jest niezadowalajgcy. Elementy sktadowe konstrukcji torowiska cechuje znaczny stopien



wyeksploatowania. Negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na otoczenie potegujg
zalegtosci w utrzymaniu oraz niewtasciwa technologia napraw torowiska. Zty stan
techniczny torowiska wskazuje na koniecznos¢ podijecia pilnych dziatan remontowych

tego odcinka.

IV.2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Warunki gruntowe na przebudowywanym odcinku trasy tramwajowej sg
zroznicowane w zakresie nosnosci i zostaty zaklasyfikowane na podstawie badan
geotechnicznych do grup no$nosci G1 i G2. Podtoze gruntowe nalezy doprowadzi¢ na
catym odcinku do G1. Warunki wodne na przebudowywanym odcinku sg bardzo dobre -
zwierciadto wody ponizej 3,0 m od powierzchni poziomu terenu.

Szczegdtowe  warunki  gruntowo-wodne  przedstawiono w  opracowaniu
"Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanego przebudowy jezdni i torowiska
tramwajowego w ulicy Obroncow Westerplatte w Katowicach" wykonanego przez
Przedsiebiorstwo Geologiczno-Geodezyjne Sp. z o. o. z siedzibg w Katowicach

stanowigcym zatgcznik do Projektu budowlanego.

ROZWIAZANIA PROJEKTOWANE

V.1.ZALOZENIA OGOLNE

Przebieg projektowanej trasy tramwajowej stanowigcy podstawe niniejszego
projektu wykonawczego zostat okreslony na etapie koncepcji programowej. Zgodnie z
ustaleniami z Inwestorem dokonano korekty przebiegu torowiska na granicach
opracowania — miejsca wprowadzenia torowiska w jezdnie przesunieto poza obreb
skrzyzowania z ul. Korczaka (po stronie wschodniej) i poza obszar wjazdu do
.Baterpolu” (po stronie zachodniej), co poprawi bezpieczenstwo ruchu i zwiekszy
efektywnos¢ nowobudowanych uktadéw sterowania ruchem drogowym.

Przyjeto, ze zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i geometryczne torowiska
powinny:

- by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami i wymaganiami Inwestora,

- odznaczaC sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach znacznego

obcigzenia ruchem tramwajow,



- minimalizowa¢ negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na otoczenie w
postaci drgan i hatasu,
- odznaczac sie estetykg i podatnoscig na utrzymanie w czystosci.

V.2. PROJEKTOWANY UKLAD GEOMETRYCZNY TOROW W PLANIE

Zaprojektowany uktad geometryczny toréw tramwajowych zostat przedstawiony na
planie sytuacyjnym (rys. nrod P36_T_PB.1l.1_02 01 do P36_T_PB.Il.1_02_03).

Przy projektowaniu tego uktadu szczegdlny nacisk potozono na zapewnienie
mozliwie wysokiego komfortu podrézowaniu i zminimalizowanie oddziatywan pomiedzy
pojazdem szynowym a torem. W tym celu dgzono do zaprojektowania tukéw o mozliwie
duzych promieniach, ktore zostaty poprzedzone krzywymi przejsciowymi w postaci
klotoidy. Na odcinku objetym przebudowa:

- najmniejszy zaprojektowany promien tuku poziomego wynosi 100 m,

- w ulicy Obroncéw Westerplatte zastosowano zmienny rozstaw osi torow
wynoszagcy od 4,50 m do 7,00 m, pozwalajgcy na wytyczenie pasow dla
pojazdow kotowych o szerokosci nie mniejszej niz 3,50 m (w rejonie
przystankéw) oraz normatywnych azyli dla pieszych,

- przesunieto lokalizacje miejsc wprowadzenia torowiska w jezdnie — odsunigto je
od miejsc kolizyjnych (skrzyzowania z ul. Korczaka i wyjazdem z ,Baterpolu”),
Zjazdy torowiska z jezdni pozostaty bez wiekszych przesunigec.

Szczegdtowe dane dot. zaprojektowanego uktadu geometrycznego toréw, w tym

parametry tukow kotowych i krzywych przejsciowych przedstawione zostaty na

rysunkach planow sytuacyjnych.

V.3. PROJEKTOWANY UKLAD WYSOKOSCIOWY TOROW

Projekt ukfadu geometrycznego toréow w przekroju podtuznym (w profilu)
opracowano w powigzaniu z projektem przylegtego ukfadu drogowego, przy zatozeniu
dowigzania wysokosciowego projektowanych torow do istniejgcych na granicach
opracowania.

Projektowany uktad wysokosciowy torow przedstawiono na rys. nr
P36_T _PB.II.1_04 _01iP36_T_PB.lIl.L1_04 _02. Minimalne pochylenie na projektowanym
odcinku wynosi 2 %o, a maksymalne 1,49 %. Zatomy niwelety na styku odcinkow torow o

pochyleniach réznigcych sie o wiecej niz o 6 %o wyokrgglono tukami pionowymi o



wartosciach promieni z przedzialu od 2000 do 9000 m wedtug rysunkow profili
podtuznych.

Rampy przechytkowe zaprojektowano o pochyleniu nie wigkszym od 1:300. Czesc¢
Z ramp w obszarze torowiska wspdolnym z jezdnig ma rampy o pochyleniu wynikajgcym z
dowigzania torowiska do powierzchni jezdni. Parametry ramp przechytkowych opisano

na rysunkach planéw sytuacyjnych i niwelet.

V.4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE TOROWISK
Zgodnie z wymaganiami ogolnymi przedstawionymi w punkcie 5.1. zaprojektowano
dwa zasadnicze rodzaje konstrukcji torowiska — konstrukcje bezpodsypkowg
I podsypkowa, w ktorych wyodrebniono typy dostosowane do zroznicowanych warunkow
eksploatacyjnych. Zakres stosowania poszczegoélnych typoéw konstrukcji torow
przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys. nr od P36 _T PB.Il.L1 02 01 do
P36_T_PB.Il.1_02_03) a zasady ich konstrukcji na rys. przekrojow konstrukcyjnych — od
P36_T PB.II.1_03 01 do P36_T PB.Il.L1_03 05. Na catej dtugosci torowiska
wbudowanego w jezdnie zastosowano torowisko w systemie szyny w otulinie.
Konwencjonalng konstrukcje podsypkowa wytgcznie na wigczeniach w tory istniejgce na
granicach opracowania (torowisko wydzielone z ruchu samochodoéw, zlokalizowane
poza jezdnig).
a) Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny w otulinie sktada
sie z:
* nawierzchni torowej: szyn o profilu 60R2 (Ri60ON) taczonych w ciggte toki
szynowe za pomocg spawania termitowego, umieszczonych w otulinie
z prefabrykowanych profili gumowych, zapewniajgcych ciggte sprezyste
podparcie szyny. Przyjeto zastosowanie gumowych oktadzin szyn systemu
CDM-PREFARAIL lub rownowaznych;
= podbudowy torowiska zintegrowanej z zabudowa, sktadajgcej sie z:
= zasadniczej podbudowy w postaci zelbetowej ptyty wykonanej z betonu
klasy C35/45, o grubosci 0,46 m,
= wielowarstwowej podbudowy pomocnicze) sktadajgcej sie kolejno
z warstw:

e warstwy wyréwnawczej z betonu zwyktego C8/10 (0,10 m),



e kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (0,20 m),

e warstwy drenazowej ze zwiru o frakcji 2-16 mm (0,20 m),

e geowldkniny separujgco-filtrujgce;.

Na granicy zelbetowej ptyty podbudowy toru i betonowej nawierzchni jezdni

zaprojektowano kotwy ze stali zebrowadej 32 mm w rozstawie 0,3m. W

poprzecznych szczelinach rozszerzania zaprojektowano dyble ze stali gtadkiej

@ 32 mm, o rozstawie zmiennym 0,34+0,41 m.

b) Torowisko o konstrukcji podsypkowej sktada sie z:
»= podbudowy torowiska sktadajgcej sie z:
= warstwy ttucznia kamiennego o frakcji 31,5 — 50 mm (0,25 — 0,38 m),
= warstwy ochronnej ze zwiru o frakcji 2-16 mm (0,20 m),
= geowldkniny separujgco-filtrujgcej,

* nawierzchni torowej: szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60N) tgczonych w
ciggte toki szynowe za pomocg spawania termitowego, utozonych na
podktadach  betonowych wykonanych w odmianie bez pochylen
poprzecznych, z bezposrednim przytwierdzeniem szyn do podktadéw typu SB.
Rozstaw podktadow przyjeto réwny 0,75 m, przy czym na styku z odcinkami o
konstrukcji bezpodsypkowej nalezy wykonac¢ odcinki przejsciowe (o0 zmiennej
sztywnosci pionowej), w ktérych rozstaw podktadédw zmienia sie od 0,50 m do
0,75 m z krokiem co 0,05 m,

= zabudowy torowiska sktadajgcej sie z:

= zasypki z ttucznia kamiennego o frakcji 31,5 — 50 mm wykonanej do
wierzchu podktadow (pomiedzy szynami) lub w postaci warstwy o
zmiennej grubosci pomiedzy szyng a kraweznikiem separacyjnym lub

ptyta sgsiedniego toru.

Uwaga:
1. Poszczegdlne warstwy kruszywa muszg zostaé zageszczone do wartosci

modutéw  wtdérnego  odksztatcenia (E,,) wskazanych na przekrojach
konstrukcyjnych  odpowiednio dla kazdej z warstw. Powierzchniom
poszczegodlnych warstw konstrukcji torowiska nalezy nada¢ spadki poprzeczne,

zgodnie z rysunkami przekrojow konstrukcyjnych.



2. Parametry okreslajgce wiasciwosci zastosowanych materiatbw muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym przez projektanta w ,Specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych”.

V.5. ODWODNIENIE TOROWISKA

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia powierzchni torowiska nadano mu
odpowiednie pochylenia poprzeczne, zgodnie z rysunkami przekrojéw konstrukcyjnych
nr od P36 _T PB.Il.1 03 02 do P36 _T PB.Il.1 03 03. Woda opadowa z torowiska
zostanie odprowadzona do systemu kanalizacji deszczowej za pomocg skrzynek
szynowych oraz scieku i wpustow ulicznych zaprojektowanych wzdtuz torowiska w ulicy
Obroncow Westerplatte. Lokalizacje odwodnieniowych skrzynek szynowych oraz
wpustow ulicznych znajdujgcych sie w torowisku przedstawiono na rys. profili
podtuznych. Pozostate elementy odwodnienia oraz wigczenie elementéw odwodnienia
torowiska do kanalizacji ujeto w projekcie odwodnienia jezdni. Uzupetnieniem
odwodnienia powierzchniowego bedzie odwodnienie wgtebne torowiska w postaci
drenazu. Zakres niniejszego projektu obejmuje jedynie drenaz na odcinku torowiska
wydzielonego za skrzyzowaniem z ulicg Korczaka. Zaprojektowany on zostat w postaci
rury drenarskiej o srednicy 150 mm zasypanej zwirem o frakcji 8/16 mm w okfadzie z
geowtokniny.

Odwodnienie wgtebne na odcinku wspdélnym z jezdnig zostato ujete w projekcie
odwodnienia jezdni. Umiejscowienie drenazu w konstrukcji torowiska przedstawiono na
rysunkach  przekrojow  konstrukcyjnych od nr  P36_T PB.II.L1 03 01 do
P36_T PB.II.1_03_05. Lokalizacije @ poszczegdlnych  elementéow  odwodnienia
przedstawiono na planach sytuacyjnych od nr P36 _T PB.Il.L1 02 01 do
P36 _T PB.II.1_ 02 03 oraz profilach podtuznych nr P36 _T PB.Il.1_04 01
i P36_T_PB.I.1_04_02.

V.6. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE PRZYSTANKOW

Zakres niniejszego projektu obejmuje dwa perony przystankéw tramwajowo-
autobusowych. Lokalizacja peronéw wedlug planu sytuacyjnego (rys. nr
P36_T_PB.Il.1_02_02), a rozwigzanie konstrukcyjne wedtug rysunku przekroju nr
P36_T_PB.Il.1_03_05. Zaprojektowano nastepujgca konstrukcije peronu

przystankowego:



» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji O-
31,5 mm (grubos¢ 15 cm),

» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (grubosc¢ 3 cm),

= kostka betonowa (grubosc¢ 8 cm).

Z uwagi na koniecznos¢ przystosowania peronéw do obstugi tramwajow i
autobuséw w projekcie drogowym zastosowano kraweznik najazdowy kamienny —
ksztatt wedtug rysunku przekroju. KrawedZz peronu bedzie wyrdzniona poprzez
wymalowanie paséw ostrzegawczych w kolorze zoitym i czarnym. Dodatkowo wzdiuz
krawedzi peronu zostanie wykonany pas ostrzegawczy z ptyt groszkowych o wymiarach
0,40x0,40x0,06 m. Przyjeto odlegto$¢ krawedzi od osi toru rowng 1,25 m oraz wysokosc¢
krawedzi peronu ponad poziom gtowki szyny rowng 16 cm. Na obu przystankach — w
uzgodnieniu z Inwestorem — zaprojektowano perony o dtugosci 45 m, zgodnie z planem
sytuacyjnym nr P36_T_PB.Il.1_02_02. Uwaga: z uwagi na uktad geometryczny toréw na
peronie w kierunku centrum Katowic cata dtugos¢ krawedzi peronowej (45 m)
przeznaczona bedzie tylko dla autobusow, pociggi tramwajowe bedg korzystaty z
pierwszej czesci peronu.

Odwodnienie peronu zaprojektowano jako liniowe, do ktérego sptyw wdd
opadowych zapewnia odpowiednie uksztalttowanie powierzchni peronu. Podtgczenie
odwodnienia do kanalizacji ujeto w projekcie odwodnienia.

Na obu peronach zaprojektowano wiatki przystankowe — lokalizacja wedtug planu

sytuacyjnego.
UWAGI KONCOWE

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem robot sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia. Stosowna informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata
opracowana jako oddzielne opracowanie.

Wszelkie materiaty pochodzgce z rozbidrki infrastruktury tramwajowej stanowig
wlasno$é Tramwajow Slgskich S.A. Materiaty wskazane przez Tramwaje Slaskie S.A.
jako starouzyteczne muszg by¢ dostarczone przez Wykonawce robot na swoj koszt, na
teren TS S.A., za pokwitowaniem. Materialy te muszg byé zdemontowane

i transportowane w nalezyty sposéb, zapobiegajgcy powstawaniu uszkodzen



i gwarantujgcy mozliwos¢ ich powtérnego wykorzystania. Materiaty z demontazu
zakwalifikowane przez TS S.A. jako odpady, w tym odpady niebezpieczne (m. in.
ttuczen torowy, podkiady) Wykonawca zobowigzany jest zagospodarowacC Iub
zutylizowaé na swéj koszt, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Wszelkie zmiany w niniejszej dokumentacji wymagajg akceptacji 0so6b
upowaznionych przez Projektanta i Zamawiajgcego — w formie pisemnej.

Wszelkie nazwy konkretnych produktéw dostepnych na rynku, ktére zostaty
przytoczone w niniejszym opracowaniu nalezy rozumie¢ wytgcznie jako przyktady. Ich
uzycie nie oznacza zatem obligatoryjnej koniecznosci stosowania tych wiasnie
produktéw. Wykonawca robét moze — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym i Projektantem —
zastosowac¢ materiaty inne niz wymienione w opisie, o parametrach nie gorszych niz dla
materiatdw wymienionych w opisie.

Podczas wykonywania robot budowlanych nalezy zachowaé szczegding
ostroznoS¢ z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia
terenu. Jezeli podczas wykonywania robot ziemnych dojdzie do przypadkowego od-
krycia lub naruszenia instalacji, nalezy niezwtocznie przerwac prace i ustali¢ z wtasciwg

jednostkg zarzgdzajgcg dang instalacjg dalszy sposdb wykonywania robot.



CZESC RYSUNKOWA

Czes¢ rysunkowa Nr rysunku Skala

Plan orientacyjny P36 T PB.Il.1 01 1:2.500
P36_T PB.Il.1_02_01

Plan sytuacyjno-wysokosciowy P36_T PB.Il.1_02_02 1:250
P36_T _PB.1.1_02_03
P36_T PB.1.1_03 01
P36_T _PB.1.1_03_02

Przekroje konstrukcyjne P36_T PB. 1.1 03 03 1:20
P36_T_PB.I.1_03_04
P36_T_PB.Il.1_03_05

Profil podtuzny P36_T_PB. 1.1 04 01 1:500/50
P36_T _PB.Il.1_04 02
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GEODEZYINO—-PRAWNA OBSEUGA NIERUCHOMOSC!

@eo k24 - 2
S Geo—Systemn

40—749 Katowice Pl. Kasprowicza 1,1
tel./fax 355-21—40 NIP: 954—120—78-23

T MAFPA AKTUALNA DO CELOW PROJEKTOWYCH
W ZAKRESIE "S+U+W+E"
SKALA 7:500

JKERG: 615=225,/2009
Mapa aoktualna na dzien 7/.0/7.2009

—( Wojewodztwo:  Slgskie

Objekt. Katowice
w rejonie ul. Obroricow Westerplatte

UWAGA:

Pozostate symbole graficzne, linie ~—
I kolorystyka zgadne =z instrukcjg K=

0.0817% ‘ ‘ A
¢ *0,563% Granice dzialek wniesiono na podstawie numerycznych danych “\‘ S@/(C/CJ mapy ZOSOC//’HCZ@/' 051.225.241.4
92.95 ewidencyjnych pobranych z ODGIK. Stan ewidencji na dzjen 09,@75~2@09 5I31.225.242. 7, 2, S 14
Nie wyklucza sie istnienia innych urzc;d%e‘m’ podziemnych 531.225.243.2
| 0+/58.53 nie wykazanych na niniejszej mapie ktore\ nie zostaty 537 203 044 2
\‘}——————r——ﬁ—rﬁﬁr,”WH,,:,256A99,9,, zinwentaryzowane powykonawczo | brak jest o nich darych ’ : :

531.223.253.7, 2, 3 1 4

~w panstwowym-osrodku- geodezyinym_i_kartograficznym

_ krzywej przejsciowe;j

Inwestor / Zamawiajacy: Jednostka projektowa / Lider projektu:
Investor / Employer: Design unit/ Project leader;

Miasto Katowice eg |S Pﬁlaﬂd

40-006 Katowice, ul. Warszawska 4

fax. (032) 259 89 30 ul. Pufawska 182, 02-670 Warszawa,
tel. (022) 20 30 100, fax: (022) 20 30 101

Nazwa projekti/ Project name:
Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego
w jezdnie ul. Obroricow Westerplatte w Katowicach
Tom II.1 - Projekt torowiska tramwajowego

Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
PROJEKT BUDOWLANY
Plan Sytuacyjny
Branza/Branch: TOR-1 0+260,00 - 0+450,00
DROGOWA - TOROWISKO TOR-2 0+280,00 - 0+480,00
FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:

Projektant: inZ. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PWOD /07

Sprawdzif: mgr inZ. Andrzej Czapski 497/66

Opracowali: mgr inZ. Hubert Kleban

inz. Maciej Kryriski

Data/ Date: Nr umowy / Contract no. : Skala/ Scale: |Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:

05.2010r IN/1/09 1.250 P36 T PB.II.1_02 03 1




TYP 1.1

TOR ISTNIEJACY DO REGULACJI ] TOR PROJEKTOWANY
TOR ISTNIEJACY DO REGULACJI TOR ISTNIEJACY 3,000 - 3,130 1,500 |
2,080 - 2,570 1,500 |

\ | | 3,000 |
| | | 2,740 - 3,850 ! 1,590 1

,200
NAWIERZCHNIA TOROWA K

I — szyna rowkowa 60RZ
2 — przytwierdzenie typu SB

STRUKCJA OPASKI JEZDNI i
| SCIEKU PRZYKRAWEZNIKOWEGO
: g (w9 projektu drogowego)

|
D

ISTNIEJACY KRAWEZNIK i

2 . . 0,07
SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY , - Y
trawnik ’ ! ’
trawnik \\\/\\\/\\\/\
v 5% S A A A it S tl ) i S OQQCD G
A e B T ) <0
KONSTRUKCJA TOROWISKA ISTNIEJACEGO SEPARACIA TOROWISKA | KONSTRUKCJA DRENAZU
SEPARACJA_TOROWISKA KONSTRUKCJA TOROWISKA ISTNIEJACEGO DO REGULACUI T szyna 60R? 7 mocowamiem posrednim fypu K T~ kroweznik oporowy, betonowy (0,26x0,35m) KONSTRUKCJA TOROWISKA ISTNIEJACEGO DO_REGULACY! (wg projektu drogowego)
T~ kraweznik oporowy, betonowy (0,26x0,35m) T szyna 60R2 2 mocowaniem posredmm bpu K 7~ stniejace podklady betonowe > lowa 2 betony C16/20 = s'zym'oﬁORZ z mocowaniem posrednim typu K ONSTRUKCIA TOROWISKA
2 —tawa z betonu C16/20 2~ stniejgce podktady betonowe 3— istniejgca podbudowa z thucznia ?7 ;jm/ejqci podk%ody betonowe G 1= podktady betonowe kruszywo naturalne 31,5-63
J— ttuczen kamienny gr. 25 cm ~ U?Z@ﬂ amenty gr cm 72— tluczen kamienny gr. 25-38 cm
=l e R ISTNIECE FOOIOTE — I 2w 2/16 e —
ISTNIEJACE PODLOZE TYP 1 4 A 4— geowltdknina separujqgco—filtrujqca
TOR ISTNIEJACY DO REGULACJI ' PODLOZE LUB PODLOZE ULEPSZONE
3,130 — 3,680 1,500 1,900 1,100 | 1,470 - 1,910 ‘
| | | | " KONSTRUKCJA OPASKI JEZDNI i
SCIEKU PRZYKRAWEZNIKOWEGO TYP 1.2
| | ‘ | (wg projektu drogowego) S—
| | | nwestor/ Zamawiajqcy: Jednostka projektowa / Lider projektu:
‘ | 77 Hucze/’] kam/@/’]ﬂy | ‘ TOR /STN/EJACY| DO REGULACJ/ TOR /STN/EJACY| DO REGULACJ/ ‘ Investor/Employer: Deslgﬂuﬂlt/PIDjec”eader
‘ 08 i , - | 07 2,530 — 3,000 1,500 2,740 - 3,850 1,590 Miasto Katowice |
trawnik : ’ ‘ ‘ % ! ! I ! | 40-006 Katowice, ul. Warszawska 4 eg $
AT 777777777777 Y
v e m m . | . ) . . | . ] ) fax:
DN N N / o | | | ISTNIEJACY KRAWEZNIK i
| | SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY | Nezwe projkt Project name: _ ,
! ! | Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego
— — w jezdnie ul. Obroricow Westerplatte w Katowicach
LY Tom IL.1 - Projekt torowiska tramwajowego
KONSTRUKCJA DRENAZU \\/\\/\\/\\/ Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
(wg projektu drogowego) 7 PROTTBUDONLANY PREEKROLE KONSTRUKCY.NE
kruszywo naturalne 31,563 Cowe D T Branza/ Branch: I.Ms 0 wydzielone
o« | drenaz D160 o 2o . DROGOWA - TOROWISKO PP 1A 1514
SEPARACJA TOROWISKA e B T T Ry I T T e e D e T T T e T T e T T r— e
- kraweznik oporowy, betonowy (0,28x0,35m) SOOI OTOOOSOTOTOCTOTOTO T Do oo T T T OO T T FUNKCIA: IMIE | NAZWISKO: : PODPIS:
- KONSTRUKCJA TOROWISKA ISTNIEJACEGO DO REGULACJI i o Y Y Y Y &Y XY B Y XY Y Y & Y &Y &Y &Y &K e e ool o ool Projektant: in2. Grzegorz Dabrowski MAZ/0371/PWOD/07
2 —tawa z betonu C16/20 T~ szyna 60R2 7 mocowaniem posrednim typu K KONSTRUKCJA TOROWISKA @%@@@@%@@@@@@@Q@@Q@@@%@% QOQO 62.\@ QOQOQO Sprawazit mgr inz. Andrzej Czapski 497/66
27— istniejqce podktady betonowe I = podbudowa i zabudowa toru B 3 Opracowall: mgr inz. Hubert Kleban
3~ Huczen kamienny or. 75 cm piyta zelbetowa C35/45 Klosa_ekspozycji XD3 (0,46m) SEPARACJA TOROWISKA KONSTRUKCJA TOROWISKA ISTNIEJACEGO DO REGULACJI | 2. Maci Kook
41— zwir 2/16 gr. 20 cm 2 — warlwa Wy[OWNGW?ZO beton zwykly C8/10 (0,10m) 1— krawgznik oporowy, betonowy (0,28x0,35m) 1= szyna 60RZ2 z mocowaniem posrednim typu K
ISTNIEJACE PODLOZE 5 - podbgdowa torowiska WS?WO fomane 2 —fawa z betonu C16/20 2— istniejgce podkfady betonowe
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m) 3~ tHuczen kamienny gr. 25 cm
4 - Warst/wa'dremazowq zwir 2/76 }(O,ZOm) 4— zwir 2/16 gr. 20 cm ' ' : — o
5 — gewléknina Sepaquciﬂ;fﬁiwqw ISTNIEJACE PODEOZE ngz/oeaotre. N;Nu/ry/zv;//(?onﬂadno.. Ska/;:z/oSca/e. g;;}_/sl.__/:g.”'n;)_..o‘?_mRew:z/a;ReVIS/on.




3,540 - 3,380

TYP 1.5

3,690 — 6,440

N

NAWIERZCHNIA TOROWA

I — szyna rowkowa 60RZ

7 — przytwierdzenie typu SB

0,15

trawnik
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KONSTRUKCJA JEZDNI
(wg projektu drogowego)

6,520 - 6,470

1,500 |

trawnik

| 14

SEPARACJUA TOROWISKA

1— krawgznik oporowy, betonowy (0,28x0,35m)

2 —tawa z betonu C16/20

3,380 - 6,320 |

1,500

KONSTRUKCJA TOROWISKA

I— podktady betonowe

27— tluczen kamienny

gr. 25-38 cm

3= zwir 2/16

gr. 20 cm

4— geowtoknina separujqgco—filtrujgea

PODt OZE LUB PODtOZE ULEPSZONE

TYP 1.6

2,440 - 4,830

NAWIERZCHNIA TOROWA

I = szyna rowkowa 60R2

2 — przytwierdzenie typu SB
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KONSTRUKCJA OPASKI JEZDNI i

SCIEKU PR%YKRAWEZN/KOWEGO
(wg projcfktu drogowego)

SEPARACJA TOROWISKA

KONSTRUKCJA TOROWISKA
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KONSTRUKCJA OPASKI JEZDNI i
SCIEKU PRZYKRAWEZNIKOWEGO
(wg projektu drogowego)

T+—o—4ﬂ

KONSTRUKCJA JEZDNI
(wg projektu drogowego)

KONSTRUKCJA TOROWISKA

I — podbudowa i zabudowa toru
plyta zelbetowa C35/45 klasa ekspozycji XD3 (0,46m)

2 — wartwa wyréwnawcza beton zwykty C8/10 (0,10m)

J — podbudowa torowiska kruszywo famane
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m)

4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m)

5 — gewtdknina separujgco — filtrujgea

PODtOZE

.

Geowldknina separacyjno

Warstwa jezdna beton cementowy C30/37, qr. 25 cm
Podbudowa beton cementowy C8/10, gr. 18 cm

5%

Doprowadzenie podioza gruntowego do G1{modut £2=120MPa) poprzez wymiane na
kruszywo tamane stab. mechanicznie (/31,5 gr. min 30cm

Warstwa drenazowa ze zwiru 2/16, qr. min 15 cm

filtrujgca

TYP 1.9

| 0,580

! 1,450

KONSTRUKCJA OPASKI JEZDNI i
SCIEKU PRZYKRAWEZNIKOWEGO
(wg projektu drogowego)

2,420 - 6,470

1,500 |

trawnik

A

KONSTRUKCJA JEZDNI
(wg projektu drogowego)

i

KONSTRUKCJA DRENAZU

0-0-0:
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s0s 505050

Q
Q

Tk—o—4ﬂ

KONSTRUKCJA TOROWISKA : | (wg projektu drogowego) KONSTRUKCJA TOROWISKA
I — podbudowa | zabudowa toru ] Wrohe 315-63 I — podbudowa i zabudowa toru
plyta zelbetowa C35/45 Klasa ekspozycji XD3 (0,46m) uszywo natrahe % plyta zelbetowa C35/45 Klasa ekspozycji XD3 (0,46m)
2 — wartwa wyréwnawcza beton zwykly C8/10 (0,10m) PR 2 — wartwa wyréwnawcza beton zwykly C8/10 (0,10m)
J — podbudowa torowiska kruszywo famane renz S — podbudowa torowiska kruszywo famane
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m) stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m)
4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m) 4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m)
5 — gewtoknina separujgco — filtrujgea 5 — gewftoknina separujgco — filtrujgea
PODt OZE PODt OZE
‘ 0,580 | 1,000 - 3500 1,500 | 1,500 | 1,120 - 3,530
\ ! | \
KONSTRUKCJA OPASKI JEZDNI i
1,500 3530 - 4,650 SCIEKU PRZYKRAWEZNIKOWEGO | TYP 1 . 1 O l
! (wg projektu drogowego) | |
‘ .
trawnik

_ E’w trawnik
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(wg projektu drogowego)
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Warstwa jezdna beton cementowy C30/37, gr. 25 cm
Podbudowa beton cementowy C8/10, gr. 18 cm

Doprowadzenie podioza gruntowego do G1{modul £2=120MPa) poprzez wymiane na
kruszywo tamane stab. mechanicznie (/31,5 gr. min 30cm

Warstwa drenazowa ze zwiry 2/16, gr. min 15 cm

Geowloknina separacyjno filtrujqea

0 . Wralne 31563 :"WGS:OT // EamlaWiafac}’-' Jedhostka projektowa / Lider projektu:
1— krawgznik oporowy, betonowy (0,28x0,35m) 1— podktady betonowe .\ KONSTRUKCJA DRENAZU SOOI TGO T OT T T T TOT O TOT T I O@%@@ > ruszywo naturaine JS1,9- | nvestor / Employer: Design unit/ Project leader:
p : <Y E IS5 UNIm? .
2 —lowa z betonu C16,20 7= tuczen kamienny or. 28-38 cm ‘ (wg projektu drogowego) P00 007 05050:050:050505050-0-0-0-05 drenoz V160 ONCTRUNCIT TOROS N cgis
3— zwir 2/16 gr. 20 cm 5 | I — podbudowa | zabudowa toru 40-006 Katowice, ul. Warszawska 4
4— geowloknina separujgco—filtrujgca kruszywo naturale 31,5-63 ~ | | | piyta zelbetowa C35/45 klasa ekspozycji XD3 (0,46m) fax. (032) 259 89 30 t. (0835650 100 o 023 30 o101
PODLOZE LUB PODtOZE ULEPSZONE KONSTRUKCJA DRENAZU KONSTRUKCJA TOROWISKA 2 t 5 bet kty C8/10 (0,10m) . (022) , fax: (022)
. — wartwa wyréwnawcza beton zwykly ,10m
drenaz DN 160 (Wg projektu drogowego) I — podbudowa | zabudowa toru 3 — podbudowa torowiska kruszywo famane Nazwa projektu/ Project name:
kruszywo naturalne 31,5-63 piyta zelbetowa C35/45 klasa ekspozycji XD3 (0,46m) stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m) Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego
drenoz ON 160 2 — wartwa_wyrownawcza beton zwykly C8/10 (0,10m) 4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m) w jezdnie ul. Obroricow Westerplatte w Katowicach
3~ podbudowa torowiska kruszywo lamane 5 — gewldknina separujgco — filfrujgea Tom IL.1 - Projekt torowiska tramwajowego
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m) PODY OZF Stadlum projektu / Poject sage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m) PROJEKT BUDOWILANY RIEKROUE KONSTRUKCYINE
5 — gewfdknina separujgco — filtrujgca Branza, Branch: torowisko wydzielone
PODLO ZE DROGOWA - TOROWISKO TYPY: 15,16, 1.7,1.8,19 1.10
FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO: NUMER UPRAWNIEN: PODPIS:
Projektant: inZ. Grzegorz Dgbrowski MAZ/0371/PWOD/07
Sprawdzit: mgr inz. Andrzej Czapski 497/66
Opracowali: mgr inZ. Hubert Kleban
in2. Maciej Kiyriski
Data/ Date: Nrumowy / Contract no. : Skala/ Scale: | Nrrys./Fig. no.: Rewizja/Revision:|
05.2010r V1109 120 P TPBILO3 G2 1




TYP 1.11

4,610 — 6,100 V

1,100 2,430 - 4,400 | 1,100 | 1,500 | 1,000 - 1,120 ‘

| | | A |

KONSTRUKCJA JEZDNI
(wg projektu drogowego)

TYP 1.12

trawnik
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KONSTRUKCJA JEZDNI
(wg projektu drogowego)

|

\ NAWIERZCHNIA TOROWA
| | I = szyna rowkowa 60R?
|

|

Q
9

2 — przytwierdzenie typu SB

Warstwa jezdna beton cementowy C30/37, gr. 25 cm

Podbudowa beton cementowy C8/10, gr. 18 cm KONSTRUKCJIA TOROWISKA

Doprowadzenie podfoza gruntowego _ ‘
do G1(modut Eg:ZZOMPU) poprzez Wymiane na P odbudo% t/ Zobudowa toru X D3 (046
kruszywo famane stab. mechanicznie /31,5 gr. min 30cm plyta zelbetowa C35/45 Klosa ekspozycji (0,46m)
2 — wartwa wyrownawcza beton zwykty C8/10 (0,10m)
o S J — podbudowa torowiska kruszywo famane
Geowlcknina seporacyjno fitrujqco stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m)
warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m)
5 — gewtoknina separujgco — filtrujgca

KONSTRUKCJA TOROWISKA
I — podbudowa i zabudowa toru
ptyta zelbetowa C35/45 klasa ekspozycji XD3 (0,46m)

Warstwa drenazowa ze zwiru 2/16, gr. min 15 cm

2 — wartwa wyréwnawcza beton zwykty C8/10 (0,10m)

J — podbudowa torowiska kruszywo tamane %

EN
I

: stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m)
PODLOZE v —
- WWS{WO, dr@nozowg e 2/76 ,(O’QOW) Warstwa jezdna beton cementowy C30/37, gr. 25 cm
5 — gewtoknina separujgco — filtrujgca odhudors be ow G810, 1. 1
PODI 0ZE POMORIG Befon Cememtony 2575 ar. 2 o KONSTRUKCJA_TOROWISKA
Doprowadzenie podioza gruntowego do G1(modut E2=120MPa) poprzez wymiane na I — podbudowa i zabudowa toru KONSTRUKCJA TOROWISKA
kruszywo fomane stab. mechanicznie /31,5 gr. min 30cm plyta zelbetowa C35/45 klasa ekspozycji XD3 (0,46m) 1= podktady betonowe
Warstwa drenazowa ze zwiru 2/16, gr. min 15 cm 2 — wartwa wyréwnawcza beton zwykly C8/10 (0,10m) J 2~ Htuczen kamienny gr. 25-38 cm
GeowlGknina separacyjno fitrujgea 3 — podbudowa torowiska kruszywo famane ODWODNIENIE TOROWISKA J= zwir 2/75 4 _ gr. 20 cm
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 (0,20m) T~ zwir 8/16 4— geowloknina separujgco—filtrujgca
4 — warstwa drenazowa zwir 2/16 (0,20m) 2 _ drenaz 2150mm PODLOZE LUB PODLOZE ULEPSZONE
5 — gewtoknina separujqco — filtrujqca 3 — geowldknina filtracyjna
PODLOZE
TYP 1.13 TYP1.14 TOROWSKO ISTVELACE
‘ | 2,000 3,600
i L0 e 2z M | 1,650 1,100 2,500 1,500
7 \
| | ik |
ISTNIEIACY KRAWEZNK | | | NAWIERZCHNIA_TOROWA ISTEVACY KRAWEZNK i
I — szyna rowkowa 60RZ SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY

SCIEK PRZYKRAWEZNIKOWY |
|

|| 2 — przytwierdzenie typu SB |

1,100 - 1,670 1,100 2,990 - 3,520 1,500 0,080 ‘ | 1,000 \ V
|
|
|
|
|
|

o | [ SN
NS ) .
N |
\_\\i_ \ _ |
\WW D -, ~ . / e ‘/ / '/ hee % s “ R InWeStOr/zamaWiajqcy.' Jednosﬂ(aplojektowa/udefp,v/ekfu
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27 -0p- 2009 - Katowice, A6.02.2009 1.

A I et |
WYZSZY URZAD GORNICZY - ' —
Samodzielny Wydzial- COPIA - | ,A—T

Archiwum Dokumentacji

Mierniczo — Geologicznej
ul. Poniatowskiego 31 Ve |
40-956 Katowice ‘

L.dz. AD-0180/0569/09 /aﬁ?/ 4
Egis Poland Sp. z o.o0.
02-670 Warszawa
ul. Pulawska 182

Na podstawie art. 19 ust. 1, w zwiazku z ust. 2 pkt 22 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902), oraz art. 107 ust. 8 pkt 4
ustawy z dnia 4 lutego 1994 Prawo Geologiczne i Gornicze (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 228,
poz. 1947 z pézn. zm.), po rozpoznaniu pisma z dnia 6.02.2009 r. l.dz. 2009/TK-W/MSz/AT/104,

przesylamy

INFORMACJE
o warunkach geologiczno-gorniczych na terenie pogorniczym

Dla terenu: objetego wnioskiem,
Poloionego: w miejscowosci Katowice, ul. Obroncow Westerplatte
Okreslonego wspotrzednymi: lokalizacja wg planu 1:5000

I. INFORMACJE OGOLNE (dot. b. OG)

Data zakoriczenia eksploatacji: brak danych

Rodzaj eksploatowanej kopaliny: wegiel kamienny

Nazwa przedsigbiorcy gorniczego, zakladu gérniczego: brak danych

Nazwa bylego obszaru gorniczego: ,,Szopienice [”

Nazwa bylego terenu gorniczego: brak danych

Ocena przydatnosci terenu do zabudowy, okreslona w prognozach zakladu gorniczego:
brak danych

AN~

II. DANE GEOLOGICZNE

1. Ogdélna charakterystyka ztoZa i nadkladu:
ztoze pokladowe, poklady wegla kamiennego zalegajace pod nadktadem
czwartorzgdowym 1 triasowym.

2. Szczegolowa charakterystyka stratygraficzno-litologiczna gérotworu do glebokosci

okolo100 m od powierzchni ze szczegolnym uwzglednieniem nadktadu:

do glebokosci od ~1 do 50 m nadktad ztoza - piaski, zwiry, ity
ponizej warstwy karbonskie — piaskowce i tupki ilaste z pokladami wegla

3. Tektonika, ewentualne wychodnie uskokow w stropie karbonu lub na powierzchni:
brak szczegotowego rozpoznania geologicznego.

4. Wystepowanie innych zl6z kopalin:
brak danych



III. DANE GORNICZE

1. Zaklady gornicze, ktore prowadzily eksploatacje w odleglosci mniejszej od rozpatrywanego
terenu niz glebokos¢ zalegania zloza w tych obszarach:
stare kopalnie istniejace w XIX i XX w.,
2. Dane charakteryzujqce lokalne zachowanie sie gorotworu w zwiqzku 7 dokonang
eksploatacjq gorniczq:
brak wptywdéw gérniczych
3. Dokonana plytka eksploatacja i lokalizacja wyrobisk majqcych polqczenie 7 powierzchniq:
prowadzono plytkg eksploatacje, brak danych odnos$nie wyrobisk majacych potaczenie z
powierzchnig (patrz tabela i zataczone wycinki map)
4. Przebieg dokonanej eksploatacji gorniczej:

oklad odlegtosc obiektu parametry eksploatacji

P od rej. ekspl. [m] lata glebokos¢ [m] wysokosc. [m] system ekspl.
501 0-540 XX w. ~60-150 ~4,7% zabierki
306 poza zasiegiem wplywow
510 0-430 XIX w. ~70-150 3,0-8,0* zabierki
615 20-1620 1920 ~210 15* zabierki
620 poza zasiegiem wphywow

*brak danych odnosnie wysokosci wyrobisk, podano grubos¢ pokladu
IV, Inne uwagi:

Niniejsza informacja o srodowisku nie stanowi uzgodnienia decyzji o warunkach zabudowy i

zagospodarowania terenu w rozumieniu art. 53. ust. 4 pkt 4 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. nr 80 poz. 717 t,j. z p6éZn. zm.).

7 uwagi na brak pelnej dokumentacji mierniczo-geologicznej bylego OG ,,Szopienice I” jest

mozliwe, ze w niniejszej informacji nie wykazano wszystkich elementéw dotyczacych dokonanej
eksploatacji gorniczej (stare wyrobiska majgce polaczenia z powierzchnia, inne ptytkie wyrobiska)
a przedstawione wyrobiska wykazano w oparciu o mapy przegladowe.

Optate za udostepnienie niniejszej informacji w wysokosci 35,10 zt (stownie: trzydziesci pigé i

10/100 zt) naliczono na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 czerwea 2007 r. w
sprawie szczegotowych stawek oplat za udostgpnienie informacji o srodowisku 1 jego ochronie oraz
sposobu uiszczania oplat (Dz. U. Nr 114 z 2007 r., poz. 788).

NACZE Ntk

zatqczniki:
1. mapa powierzchni 1:5000 (format A3)
2. mapa poktadu 501 1:5000 (format A3)
3. mapa poktadu 510 1:5000 (format A3)
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URZAD MIASTA KATOWICE
WYDZIAL INWESTYCIH

ul. Warszawska 4

UK'quiqoh&?gtEa 40-0068 KATOWIGCE Katowice, 13.05.20009r.

IN.ILM /ézléuawz/f/zow
D: ALY I8 EGIS POLANDSp.zo.0.

ul. Pulawska 182
02-670 WARSZAWA

Dotyezy : wykonanie ustig projektowych w ramach zadania inwestycyjnepo pn.:
=Modemizacja infrastruktury tramwajowej wraz z infrastruktura towarzyszaca”.

Wydzial Inwestycji UM Kalowice w odpowiedzi na pismo o znakach : 2009/TK-
R,W/MS2/Msz/375 z dnia 22.04.2009r. (data wpfywu do TN : 23.04.2009r.) informuje,
iz zgodnie z wesciq notatek przestanych naszymi pismami IN.IT.MK.2211-16-30/2009
oraz IN.ILMK.2211-20-16/2009 Zamawiajacy dokonal wyboru technologii wykonania
torowisk tramwajowych. W ramach projcktu pn.: ,Modernizacja torowiska tramwajowego
na odeinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku” cyt.: ,,2. Przedstawiciele Tramwa)jow
Slqsklch S.A. sposrod rozwiagzan przedstawionych w koncepcji zaakceptowali bezpodsypkowa
konstrukcj¢ torowiska Prefarail-GSF". W ramach projektu pn.: ,Modemizacja torowiska
tramwajowego wbudowanego w jczdnig ul. Obroficow Westerplatte w Katowicach” cyt.:
.-2. Przedstawiciele Tramwajow Slaskich S.A. sposréd rozwiazad prredstawionych w koncepcji
zaakceptowali bezpodsypkows konstrukcje torowiska Prefarail-GSF, natomiast w torowisku
wydzxelonym proponuje si¢ zastosowanie tradycyjncj konstrukeji podsypkowej™. Niniejszym
wige, zgodnie z opinia przedstawicicla Tramwajow Slaskich S.A. p. Andrzeja Bywalca,
stwierdzamy, ze wybdr technologii, a w zwigzku z tym rowniez tres¢ notatek w tym zakresie -
pozostaje w formie niczmienionej.

Z powazauiem

NACZELNIK

75 S Wyflzidiu, hfwlestycji
72
'f/jé/ . . mgr (nd arch. A ”: Kocharuki

/f(rféa i

K1.) Adresat — fax 022 /203-01-01
2. Wydzial Rozwoju Miasta —-w/m
3. INLMK - a/a

Urzad_Miasta@um katowice pl, 40-098 Katowice ul. Mtyzska 4, tel. 32/2593-909, faks 2593-984
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Urzad Miasta —

KATOWICE L //’5 /Q s/ ?6@3 Katowice, 22.05.2000r.

v 2211- 4624 2 2009 o S
g peed  EGIS POLAND Sp.zo.0.

_AE_TYSL X,
: /y (I H.(Zr N/l{ ul. Pulawska 182
T— 02-670 WARSZAWA

- R

Dotyczy : wykonania ustug projektowych pn. : .Modemizacja torowiska tramwajowego
na odcinku od Placy Wolnoscr do Katowickiepo Rynku” oraz , Modemizacja
torowiska tramwajowego wbudowanepo w jezdnie ul. Obroficow Weslierplatte
w__Katowicach™ w ramach zadania inwestycyjnego pn.: .Modernizacja

infrastruktury tramwajowej wraz z infrastruktura towarzyszaca”.

Wydzial Inwestycji Urz¢du Miasta Katowice w zalaczeniu przekazuje pismo Wydziahi
Gospodarki Komunalnej UM Katowice o znakach : GK.ILMR.70400/15/09 z dnia
08.05.2009r. (data wplywu do TN : 12.05.2009r.) do ewentualnego wykorzystania podczas
wykonywania ustug projecktowych j.w. Lokalizacje wiat przystankowych Biuro Projektow
mozc zaproponowa¢ wedlug wlasnego uznama. Na przystankach, na ktorych aktualnie wiaty
przystankowe sa zlokalizowane, nalezy je zachowaé. Na pozostatych, zalezne jest to
od dostepnosci terenu. Prosimy o przedstawienie Pafistwa propozycji do akceptacji. Sprawa
moze zostaé omowiona w trakcie spotkan koordynacyjnych, badZ droga korespondencyjna.
Cwentualne pytania prosimy bezposérednio kierowa¢ do WGK UM Katowice,

Z powazaniem

Otrzymujg :
@Adresat - fax 022 /203-01-01
2. TRAMWAIE Slaskie S.A.

Sz.P. Andrzej Bywalee
ul. Inwalidzka 5

41-506 CHORZOW — fax 032/ 251-00-96
3. WRM — w/m
4. IN.ILMK — a/a

Urzad Miasta@um katowice.pl, 40-098 Katowice ul. Miynska 4, tel. 32/2593-909, faks 2593-984
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Szanowny Pan

Adam Kochatiski

Naczelnik

Wydziah Inwestycji
w/m

Dot.: modernizacji torowisk tramwajowych na terenie miasta Katowice.

Wydzial Gospodarki Komunalnej w odpowiedzi na Paristwa pisma w sprawie jw.
w zakresie wyposazenia przystankéw tramwajowych w wiaty, ponizej podaje nastepujace
parametry dla wiat do zabudowy na przystankach tramwajowych:

- typ MERCURY lub VEGA

- kolorystyka RAL 3020 '

- Wymiary min. 3-y przestowa

- Wyposazenie tawka z siedziskiem drewnianym lub laminowanym
- konstrukcja stal ocynkowana

Jednoczesnie nadmieniamy, ze odpowiedni typ wiaty nalezy zastosowa¢ w zaleznosci od potrzeb
i warunkéw technicznych danego przystanku.

Dodatkowe dane zamieszczone s3 na stronie internetowej producenta: www.budotechnika.com.pl

Z powazaniem
NACZELNIg WYDZIALU
Gospod

HKormunalneg|

sk

mgr Inz| Miresiow Hmnan
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Urzad Miasta L b Katowice, 30.06.2009r

KATOWICE e JE. J78¢

IN.ILMK.2211 - Agﬁsgl 2009 i odpowisdz:

p: ASSASK.... iZa*ﬂcmM:

£GIS POLAND Sp. z o.0.

ul. Pulawska 182
02-670 WARSZAWA

Dotyczy : wykonania uslug projektowych pn. : »Modernizacia torowiska tramwajowepo

na odcinku od Placu Wolnosci do Katowickiego Rynku” oraz «Modernizacj
torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul, Obrofcéw Westernlatte

w__Katowicach” w ramach zadania inwestycyjnego pn.: . Modemizacja
infrastruktury tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca”.

Wydziat Inwestycji Urz¢du Miasta Katowice w zalaczeniu przekazuje notatke

ze spotkania koordynmacyjnego w sprawie wykonywanych ushug projektowych j.w.,
ktore odbylo si¢ w siedzibie Zamawiajacego w dniu 26.06.20009r.

Z powazaniem

NAPZELNIK
Wydzjatu " Inwestyci

mgr ini. apoh. Adam Kochariski

(1) Adresat — fax 022 / 203-01-01
2. TRAMWAJE $laskie S.A.
ul. Tnwalidzka 5 '
41-506 CHORZOW ~ fax 032/ 251-00-96
3. Miejski Zarzad Ulic i Mostéw
ul. J. Kantoréwny 2a

40-381] KATOWICE — fax 032/ 256-98-47
4. Wydziat Rozwoju Miasta - w/m
5. IN.ILMK — ala

10003

Urzad_Miasta@um.katowice.pl, 40-098 Katowice ul. Mbyriska 4, tel. 32/2593-909. faks 2593-084

o
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Notatka

ze spotkamia w dniu 26.06.2009r. W sprawie wykonania ustug projektowych
pn.: ,Modemizacja torowiska tramwajowego wbudowanego W jezdni¢ ul. Obroncéw
Westerplatte w Katowicach™ oraz ushig projektowych pn. @ ,Modernizacja torowiska
tramwajowego na odcinku od Placu Wolnoéci do Katowickiego Rynku” w ramach zadania
inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej Wwraz 2z infrastrukturg
towarzysz4cg’ .

Obecnos¢ wg zatgczonej listy obecnosici.
Ustalenia ;

I. ,Modernizacja torowiska tramwajowego whudowanego W jezdni¢ ul. Obroncéw
Westerplatte w Katowicach”

1. Przedstawicie Wykonawcy szczegélowo omowili proponowane rozwigzania projektowe
modernizowanej trasy torowiska UAMWajowego Oraz lezacych w bezposrednim
sasiedztwie jezdni i chodnikow. Wg o¢wiadczenia Egis Poland sp. 2 0.0 projekt jest
zgodny z zatwierdzong koncepcja. Zamawiajacy przypomina, z& jego zakres powinien

* byé ograniczony do niezb¢dnego minirnum. Zamawiajacy W ramach przedmiotowego
zadania nie planuje inwestowania w terenie lezacym poza pasem drogowym. Z tego
powodu nalezy przewidziet urzadzenie wszelkich' niezbednych elementow
infrastruktury towarzyszacej drodze - w zakresie opracowania, z zachowaniem logicznej
geometrii. Pamigtaé nalezy, ze jesli zmieniajg sig warunki dla terendw sgsiadujgcych
np. poprzez poduiesienie niwelety drogi, teren réwnie2 trzeba uporzadkowac
(prawidtowe odwodnienie, brak gwaltownych uskokéw, réznic pozioméw np. ogrodka
i sasiadujacego chodnika). Nie przewidujemy robét na terenach prywatnych. Wjazdy
w kierunku posesji maja by¢ zaprojektowane — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Od zakonczenia wjazdu - wladciciele nieruchomosci sa zobowiazani do wykonania
dalszej czgsci uktadu komunikacyjuego ~ we wlasnym zakresie. Dojazd do terenu
BATERPOL-u powinien byé wykonany tylko na terenie nalezacym do Gminy
Katowice, réwniez jedynie w pasie drogowym. Propozycja rozwigzania projekiowego
zostala omowiona w trakcie spotkania przez przedstawicieli Wykonawcy oraz MZUIM.
Egis Poland sp. z 0.0. dodatkowo dokona uzgodnien z Zarzadem BATERPOL.

9 Natemat wszelkich rozwiazan w rejonie parku (okolica Baterpol), w razie jakiejkolwiek
koniecznosci ingerencji w zielefi, wszelkich uzgodnichi z tym zwiazanych Biuro dokona
z Zakladem Zieleni Miejskiej (ul. Kodciuszki 138; 40-523 Katowice;
tel. 032 / 251-77-51).

3. Uzgodniono, ze ulica Korczaka w kierunku podiuznym powinna mie¢ spadek 4 %.

4. Zgodnie z wczesniejszymi informacjami — do obowigzkéw Biura Projektow nalezy
uzyskanie kompletu zgéd pa wejscie w teren w celu realizacji inwestycji od whascicieli
nieruchomoéci. Wzory uméw na stale i czasowe zajecie terenu — zostaly przekazane
Wykonawcy. Sa one obowiazujace. Umowy nalezy sporzadzaé w dwach
jednobrzmigcych egzemplarzach — po 1 egz. dla kazdej ze stron. Po podpisaniu przez
Wiadciciela nieruchomosci, Biuro przekazuje koroplet do Zamawiajacego.
Przedstawiciele Miasta Katowice ze swojej strony podpisuja umowe w momencie
przystapienia do realizacji zadania. Wowczas Wydziat Inwestycji UM Katowice odsyia
1 egz. bezposrednio do whasciciela nieruchomosci.

5. Wszelkie problematyczne sprawy terenowo -~  prawne nalezy omawiaé
z przedstawicielkg Wydzialu Inwestycji UM Katowice p. Aleksandra Kurzeja
(tel. 032 /259-36-08).

1/2
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6. Przedstawiciel MZUIM stwierdzil, iz moze on podpisa¢ zgodg na wejscie w teren
dziatek le2acych w pasie drogowym i jego zdaniem — jest to zgoda wystarczajaca, mimo,
i2 w katastrach dodatkowo figuruja prywatni wlasciciele nieruchomogdci. Zgodnie
z pismem WB w analogicznej sprawie — w przypadku stosowania art. 73 ustawy z dnia
13.10,1998r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczna
(Dz.. U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pbéniejszymi zmianami) podstawg do ujawniania
w ksiedze wieczystej przejscia na wiasnosé Pafstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego nieruchomosci jest ostateczna decyzja Wojewody wydana na woiosek
wlasciwego zarzadu drogi. W zwiazku z powyZszym WB stwierdzit, Zze¢ zgoda .
MZUiM, gdy MZUIM nie jest jedynym wiasciciclem nieruchomosci, nie jest
dokumentem potwierdzajacym prawo do dysponowania nig na cele budowlane.
W przypadku braku ostatecznej decyzji Wojewody nieruchomoscis nadal dysponuje
wiasciciel, a zatem jego zgoda jest tu miarodajna. Majac powyzsze na uwadze Wydzial
Inwestycji wystapi z pismem do WB UM Katowice z prosba o opini¢
w przedmiotowej sprawie, ewentualnic o wskazanie whasciwego trybu postgpowarna.

1l. ,Modernizacja torowiska framwajowego na odcinku od Placu Wolnosci
do Katowickiego Rynku”

1. Zgodnie z prowadzong W trakcie wykonywania ustug korespondencja Biuro Projektow
stwierdzilo, ze na terenic pomigdzy ul. Gliwicka a ul. Sgdowg niemozliwe jest
Zlokalizowanie ukosnych miejsc postojowych z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniej szerokosci chodnikow oraz usytuowanie oznakowan pionowych.
Tego typu rozwigzania stanowilyby zagrozenie dla ruchu pieszego (ograniczona
widocznoéé, niemomosé zachowania prawidtowych odlegtosci pomigdzy zmakami,
mogace powstaé utrudoienia w ruchu w rejonie ul. Sokolskiej). Inwestor przyjal
do realizacji propozycje Biura Projektow.

2. Zaproponowana zielen dla tego zadania powinna by¢ gustowna, estetyczna,
nie brudzaca, dostosowana do usymowania w terenie. Projekt w tym zakresie nalezy
uzgodni€ z Zakladem Zieleni Miejskiej (ul. Kosciuszki 138; 40-523 Katowice;
tel. 032 / 251-77-51).

3. Zamawiajacy dla przedmiotowego zadania oczekuje przedstawienia wizualizacji.
Biuro wykona ja w mozliwie najkrétszym terminie.

4. Wiaty przystankowe w ramach tego zadnia Biuro zaprojektuje indywidualnie.
Majg one byé dostosowane zaréwno pod wzgledem estetyki, jak i kolorystyki
do charakteru i architektury ulicy.

5. Biuro zwrbcilo sic do Inwestora z pytaniem ¢zy z€ wzgledow bezpieczefistwa 0séb
niedowidzacych nalezaloby zastosowaé dotykowe elementy nawierzchni wzdhz calej
linii torowiska w ul. 3 Maja, czy jedynie w rejonach przejéé dla pieszych. IN zwréci sig
w tej sprawie do MZUiM na pismie.

6. W rejonie torowiska tramwajowego stosowana winna byé zgodnie z propozycja Biura
kostka granitowa naprzemiennie fupana i cigta W rémych odcieniach, wypelniana
zaprawg typu SOPRO badZ inng o zblizonych parametrach.

7. Citylitghy naleZy zastosowa¢ jedynie W rejonie wiat przystankowych.

Na tym notatke zakox’xczono'i podpisana.
Notatke sporzadzita : Malgorzata Kwidzinska
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BIURO STUDIOW EKOLOGICZNYCH M
Zaf. wroku 1992 NIP 526-10-02-420
Adres Firmy: ul. Poznanska 14/44 ; 00-680 Warszawa Adres do kontaktéw: ul. Ruskowy Bréd 28 b/c 03-289 Warszawa

Warszawa, 30-07-2009

EGIS - POLAND
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa zapytania dotyczace optymalnego rozwigzania torowiska
tramwajowego w Katowicach na ulicach:

- 3 Maja,
—  Obroncéw Westerplatte,

Towarzystwo WIR — Biuro Studibw Ekologicznych przekazuje ponizsze nowe, rozszerzone
informacje na ten temat.

1. W swej wypowiedzi ponizej oparlismy sie na:
— Analizie wstepnie wybranych konstrukcji torowisk o nazwie CDM-PREFARAILS,

— Roboczych koncepcjach projektowych przekrojow torowiska (materiaty na ten temat
uzyskano od EGIS PL; przeprowadzono takze robocze rozmowy z projektantami na ten
temat),

— Woystgpieniu EGIS PL do (pismo z dnia 16.06.2009, nr 2009/TK-R,W/MSz/ MSz/
631):

a. Urzedu Miasta Katowice - Wydziatu Inwestycji
b. Tramwajow Slgskich S.A.,
c. Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego,

— Odpowiedzi na w/w wystgpienie, uzyskane z Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego w dniu 14-07-2009,

— Pomiarach hatasu przeprowadzonych na ul. 3 Maja, Obroncow Westerplatte oraz Gliwickiej
oraz dodatkowo — pomiarach drgan na ul. 3 Maja.

— Woynikach poréwnawczych badan torowisk klasycznych i PREFARAILS, wykonanych we
Francji i Grecji (udostepnionych przez CMD),

— Woynikach badan geologicznych na w/w ulicach,

— Innych niezbednych materiatach szczegétowych.

e-mail: zbig58 @ ios.edu.pl, zbig58@ wp.pl, zbig58 @ poczta.onet.pl
informacje o firmie : www.wir.ath.cx
Tel./ Fax.-(0-22) 625.49.61 tel. O-602.283.547 Ilub 0-602.17.19.20
Konto w Il o/ PKO BP w Warszawie nr: 94 10201026 1226804851
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Na podstawie wynikéw terenowych badan hatasu stwierdzono, Zze na ul. 3 Maja wystepuje
obecnie hatas tramwajowy o poziomach rzedu Laeg o = 59,1 dB oraz Laeqgn = 58,9 dB. Na ul.
Obroncow Westerplatte o ok. 4 dB wiece;j.

Komentarz dodatkowy 1:

Oprdécz hatasu tramwajowego na tej ulicy wystepuje takze:

— Sporadycznie hatas od przejezdzajgcych samochodéw (ruch dostawczy): w stosunku do
rozpatrywanych problemow jest to zjawisko marginalne i nie byto brane pod uwage,

— hatas powodowany ruchem pieszym (hatas ,ludzki’); hatas ten zostat pominiety w dalszych
analizach.

Tak wiec powyzsze wyniki badann odnoszg sie tylko do jednego rodzaju Zrodfa hatasu —
tramwaju.

Badania hatasu odnosity sie do rzeczywistego ruchu tramwajow. Nie prowadzono badan
symulowanych, uwzgledniajgcych stan | rodzaj tramwaju oraz rozne predkoSci. Tak
rozbudowany program badawczy wymagatby znacznie dfuzszego czasu i znacznie wiekszych
Srodkow niz zostat oto przeznaczone. Niemniej dla celow projektowych wykonane badania byty
wystarczajgce. Podczas nich zanotowano parametry akustyczne kazdego przejezdzajgcego
tramwaju i jego aktualng predko$¢. W celu wyznaczenia rownowaznych poziomow dzwieku
operuje sie nastepnie warto$ciami uSrednionymi (poziom réwnowazny jest w przyblizeniu
poziomem Sredniej energii akustycznej w danym czasie).

Biorgc pod uwage:

— dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku (centralne czesci miasta), wynoszgce Laeqp = 65
dB oraz Laegn = 55 dB,

— porownawcze wyniki badan torowisk tradycyjnych i torowisk typu PREFARAIL,
— efekty obnizenia pozioméw hatasu z uwagi na remont torowiska,

mozna stwierdzi¢, iz zastosowanie proponowanej konstrukcji torowiska PREFARAIL —
COMFORT pozwoli na uzyskanie wtasciwych warunkéw akustycznych w omawianym rejonie,
w szczegolnosci na ul. 3 Maja.

Odpowiednie efekty uzyskane zostang takze w odniesieniu do poziomu drgan.
Analizy wskazujg, ze konstrukcja tzw. ,ptywajgcego torowiska” nie jest konieczna.

Bardziej szczegotowe analizy i uzasadnienia znajdujg sie w opracowaniach wykonanych w
oparciu 0 umowy o Swiadczenie ustug NR 39/2009 oraz 40/2009.

Powyzsze orzeczenie jest prawdziwe pod nastepujgcymi warunkami:
—  Wybudowania torowiska typu PREFARAIL — COMFORT.

—  Eksploatowania tramwajow z predkosciami nie wiekszymi niz obecnie (niz zapisanymi w
opracowaniach) oraz przy nie wiekszych natezeniach ruchu tramwajowego niz podano w
prognozach.

TOWARZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych
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Komentarz dodatkowy 2:

W takiej sytuacji moZliwe bedzie utrzymanie wiasciwych warunkow akustycznych w
Srodowisku pod warunkiem, Ze ul. 3 Maja pozostanie co najwyzej ,deptakiem” z
odpowiednio uksztattowanym (co do natezenia i predkosci) ruchem tramwajowym.

Pozgdane bytoby w jak najblizszym czasie dokonanie wymiany taboru obstugujacego te
linie. Stare wozy typu 105 N nie majg szans, aby byc cichsze. W zwigzku z tym nalezy
szczegolng uwage zwrdci¢ na zagadnienia eksploatacyjne. Torowisko po modernizacji
powinno byc¢ szlifowane tak czesto, by nie dopuscic do falistego zuzycia szyn. Ponadto tabor
tramwajowy wymagac bedzie szczegdlnych zabiegow konserwacyjnych w celu nie
dopuszczenia do stopniowego nadmiernego zuzycia elementow bedacych istotnym Zrodtem
hatasu. Na szczegdlng uwage zastuguje tutaj dbatos¢ o odpowiednio czeste toczenie
powierzchni jednej két w celu wyeliminowania mikroptaszczyzn, powodujgcy efekty zwane
~kwadratowymi kotami”.

Sumujac:
— Modernizacja toru,
—  Wrasciwe zabiegi konserwacyjne,

—  Niewielkie predkosci tramwaju (dobrane doswiadczalnie) na ulicy o charakterze
»deptaka”

powinny by¢ wystarczajgce do utrzymania wiasciwego klimatu akustycznego w
rozpatrywanym rejonie.

Nie wypetnienie powyzszych warunkow nie bedzie mogto by¢ w zasadzie zastgpione innymi
rozwigzaniami.

Ulica 3 Maja jest ulicg o zabytkowym charakterze, gdzie znaczna czes¢ budynkdw podlega
ochronie konserwatorskiej. Biorgc pod uwage geometrie ulicy, wzgledy wizualne (co w
przypadku ochrony konserwatorskiej moze odgrywac role pierwszoplanowg) zastosowanie
Jakichkolwiek srodkdw ochrony przeciwdzwiekowej na drodze propagacji dzwieku nie
wchodzi w rachube.

Dodatkowo rozwaza¢ mozna teoretycznie zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej otworow
okiennych. Sa tutaj jednak przynajmniej 2 problemy. Zastosowane okna musiatyby by¢ w
swym charakterze dostosowane do zabytkowego wygladu fasad, co jest w zasadzie
moZliwe, lecz wymagatoby to kosztownego indywidualnego podejscia do kazdego niemal
okna. Drugim problemem mogly by sie stac systemy przewietrzania. Zastosowanie
stosunkowo prostych klimatyzatorow zewnetrznych na elewacjach nie wchodzi w gre
(zabytkowy charakter). Natomiast zastosowanie klimatyzacji zbiorczej, ukrytej wymagatoby
sprawnych systemow wentylacyjnych w istniejacych budynkach. Nt. tego problemu nie ma
informacji, lecz na ogdt zabytkowe budynki nie sg dostosowane do montazu w nich
systemoOw klimatyzacji (bez gruntownej przebudowy).

Z powyzszych syntetycznych uwag wynika, iZ w zasadzie powinno sie dazy¢ do
zabezpieczenia wtasciwych warunkow akustycznych wyciszajac odpowiednio Zrodfo.

Wprowadzenie ruchu autobuséw w przypadkach awaryjnych skutkowaé bedzie
zwiekszeniem poziomow dzwieku powyzej pozioméw dopuszczalnych.

TOWARZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych
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Komentarz dodatkowy 3:

Z uwagi na uwarunkowania wymienione w poprzednim komentarzu, wprowadzenie ruchu
autobusowego (tabor klasyczny) musi bezwarunkowo by¢ zwigzane z przekroczeniem
poziomoéw dopuszczalnych. Uksztattowanie i konstrukcja nawierzchni nie ma tutaj istotnego
wplywu.

Eksploatacja autobusow zastepujacych awaryjnie ruch tramwajowy mozZliwa jest do
wprowadzenia (brak zastepczego rozwigzania), co jednak wymagatoby ogtoszenia i
poinformowania spofeczeristwa, iz proponuje sie czasowo takie rozwigzanie jako
koniecznos¢ w danym momencie. Niezbedne bytoby w takiej sytuacji okreslenie w miare
precyzyjnie dfugosci okresu ,takiego odstepstwa”. (takie procedury sg stosowane w
sytuacjach nietypowych).

— Dodatkowo poziomy drgan pochodzace od interakcji kota autobusu z nawierzchnia typu
~Klinkierowego” na torowisku mogg przyjmowac wartosci ponadnormatywne.

Komentarz dodatkowy 4:

Wystepowanie ponadnormatywnych drgan w opisanej sytuacji jest mozliwe. Jednak brak
jest odpowiedniego modelu, pozwalajacego na jednoznaczne stwierdzenia w tym zakresie.

Ewentualnie nalezatoby przeprowadzic w tym rejonie specjalne, czasochfonne badania,
ktore mogtyby przyblizy¢ bardziej precyzyjng odpowied?Z.

— Wprowadzenie ewentualnych rejsow autobuséw obstugujgcych Dworzec PKP, o czym
wspomniano w powotanym wyzej piSmie z Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego w dniu 14-07-2009, zmieni diametralnie warunki
wibroakustyczne na ul. 3 Maja. W takiej sytuacji wszystkie powyzsze stwierdzenia nie bedg
aktualne.

— Dodatkowo, przy przewidywanym ruchu autobuséw na 3 Maja z czestotliwoscig co 1,5 min.
Nie bedzie realnych mozliwosci zapewnienia wtasciwych warunkéw akustycznych w rejonie
tej ulicy.

Komentarz dodatkowy:

W tym przypadku majg zastosowanie uwagi sformutowane w komentarzach 2 (druga
czesc), 3 oraz 4).

Jednoznacznie nalezy stwierdzic, ze wspomniany, ewentualny ruch autobusowy spowoduje
tak duze zaktocenia akustyczne, ktore nie bedg mogty by¢ wyeliminowane przez srodki
ochrony przeciwdzwiekowej w srodowisku. Pozostatyby wtedy jedynie rozwigzania z
zakresu akustyki architektonicznej, o ktorych byta mowa w komentarzu nr 2.

Na zakoriczenie nalezy rozwazy¢ celowos¢ zastosowania konstrukcji — drogowej
przeznaczonej na ruch najciezszych o najbardziej krytycznych parametrach,

Jezeli ulica 3 Maja bedzie deptakiem z niewielkim ruchem tramwajowym, zastosowanie
specjalnych rozwigzan drogowych nie jest celowe.

TOWARZYSTWO WIR s.C. - Biuro Studiéw Ekologicznych 4



oo 5Ty,
4
2

Natomiast przeksztatcenie rozpatrywanego odcinka ulicy 3 Maja jako ciggu
komunikacyjnego tramwajowo - autobusowego Ilub wytgcznie intensywnego ruch
autobusowego moze uzasadnia¢ konstrukcje drogowe o specjalnych parametrach
obcigzenia. Bedzie to jednak rownoznaczne z brakiem moZliwosci zachowania wtasciwego
klimatu (nie tylko akustycznego) na zabytkowej ulicy, ktdra powinna miec inny charakter
niz czesc jednego z gtownych potaczeri drogowych miasta.
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Miejski Zarzgd Ulic i Mostéw

wxaTowice 40381 Katowice, ul. J. Kantoréwny 2a e tel. 256 99 01, 256 99 17; fax 256 98 47 » NIP 634-000-81-85
e-mail: mzum@mazum.katowice.pl

L.dz. DW/JW/5544/283/08/09-10347 Katowice, dnia 27.11.2009 1.

EGIS Poland
Ul Pulawska 182
02 - 670 WARSZAWA

Dotyczy: uzgodnienie ,Modermizacji torowiska tramwajowego na odcinku od Placu
Wolnosci _do Katowickiego Rynku”, umowa nr IN/1/09 - 2009/TK-
R/MSZ/1390

Dzialajac na podstawie art. 29 pkt 2, art. 30 i art. 35 ust. 3 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz.
115), Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. u. Nr 43, poz. 430) Ustawy z dnia 27.03.2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity — Dz. u. Nr 80 z
2003 r. poz. 717), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12
kwietnia 2002 r. (Dz. u. Nr 75, poz. 690), Uchwaly nr 610/99 Zarzadu Miasta
Katowice z dnia 03.09.1999 r. w sprawie powierzenia MZUiIM w Katowicach
obowigzkow Zarzadcy drog publicznych na terenie m. Katowice tut. Zarzad w
uzupelnieniu wydanego uzgodnienia DW/JW./5544/283/08/09 — 8408 z dnia
19.10.2009 r. w zwigzku z wyjasnieniami projektanta w piSmie 2009/TK-
W/Msz/Msz/1390 z dnia 29.10.2009 r. akceptuje zastosowane w w/w pro;ekc:e
rozwigzanie konstrukcyjne.
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Miejski Zarzgd Ulic 1| Mostow
RATOWICE 40381 Katowice, ul. J.Kantorbwny 2a « tel. 256 99 01, 256 99 17, fax 256 98 47 » NIP 634-000-81-85
e-mail: mzum@mzum.katowice.pl

L.dz. DW/JW/5544/283/08/09-9983 Katowice, dnia 03.12.2009 1.

EGIS Poland
ul. Pulawska 182
02 - 670 WARSZAWA

Dotyczy: .Modernizacji torowiska tramwajowego wbudowanego w_jezdnie ul.
Obroacow Westerplatte w Katowicach”. — 2009/TK-W/Msz/Msz/1363.

Dzialajac na podstawie art. 29 pkt 2, art. 30 i art. 35 ust. 3 ustawy z dnia 21
marca 1985 1. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz,
115), Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. u. Nr 43, poz. 430) Ustawy z dnia 27.03.2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity — Dz. u. Nr 80 z
2003 1. poz. 717), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12
kwietnia 2002 r. (Dz. u. Nr 75, poz. 690), Uchwaly nr 610/99 Zarzadu Miasta
Katowice z dnia 03.09.1999 r. w sprawie powierzenia MZUIM w Katowicach
obowiazkéw Zarzadcy drég publicznych na terenie m. Katowice tut. Zarzad
odpowiadajac na pismo 2009/TK-W/Msz/Msz/1363 z dnia 26.10.2009 r. w
zwigzku z pismem DW/JW./5544/283/08/09 - -8024 z dnia 14.10.2009 r. opiniuje
bez uwag plan sytuacyjny torowo — drogowy dia zadania jak wyzej.
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TRAMWAJE SLASKIE S.A.

41-506 Chorzow, ul. Inwalidzka 5
tel.: 0 (prefix) 32 246 60 61, 32 246 60 64, 32 246 60 65
fax: 0 (prefix) 32 251 00 96
www.tram-silesia.pl
NIP: 634-01-25-637 REGON: 270561663

Sekretariat Zarzadu
tel.: 0 (prefix) 32 251 27 87
fax: 0 (prefix) 32 251 00 96

Centralna Dyspozytornia
Ruchu

tel.: 0 (prefix) 32251 90 39

fax: 0 (prefix) 32 202 41 09

Centralna Dyspozytornia
Mocy

tel.: 0 (prefix) 32 202 41 06

fax: O (prefix) 32 202 41 09

Oddzialy:

Rejon Komunikacyjny Nr 1
w Bedzinie
ul. Piastowska 29
42-500 Bedzin
tel: 0 (prefix) 32 267 40 16
fax: O (prefix) 32 267 70 32

Rejon Komunikacyjny Nr 2
w Katowicach
ul. 1-go Maja 152
40-237 Katowice
tel.: 0 (prefix) 32 256 36 61
fax: O (prefix) 32 255 57 46

Rejon Komunikacyjny Nr 3
w Gliwicach
ul. Chorzowska 150
44-100 Gliwice
tel.: O (prefix) 3227043 11
fax: O (prefix) 32 270 37 02

Zaklad Uslugowo Remontowy
w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzow
tel.: 0 (prefix) 32 246 42 81
fax: 0 (prefix) 32 246 40 34

ING Bank Slgski S.A.
o/Katowice
18105012141000000700013782

Bank Pekao S.A.
o/Gliwice
23124042721111000048396893

Tramwaje Slaskie
Spotka Akcyjna
z siedziba w Chorzowie,
wpisana do
Krajowego Rejestru Sadowego
przez Sad Rejonowy
w Katowicach
VIII Wydziat Gospodarczy
pod nr KRS 0000145278,

o kapitale zaktadowym
wynoszacym 95.000.000 PLN.
{apital zaktadowy Spétki zostat

pokryty w catosci.

Chorzéw 30.12.20009r.

Egis Poland Sp. z o. o.
ul. Pulawska 182
02 — 670 Warszawa

MAO/IRP/ Y \1 /2009

Dotyczy: konstrukcja do uzgodnienia

W odpowiedzi na pismo znak 2009/TK-W/MSz/KK/1628 z dnia
03.12.2009r. informuje, ze w prezypadku konstrukeji nawierzchni (branza drogowa)
organem, ktéry winien podja¢ decyzje co do wyboru jednego z wariantéw jest

zarzadca drogi czyli MZUiM w Katowicach.

W przypadku konstrukcji torowiska tramwajowego wspélnegb z jezdnig
wnosimy o zastosowanie zabudowy betonowej zintegrowanej z podbudowa zamiast
zabudowy z asfaltu lanego. Naszym zdaniem zastosowanie takiego rozwiazania
umozliwi lepsza czytelno$¢ zastosowanej organizacji ruchu drogowego oraz

zapewni wigksza trwatos¢ nawierzchni.

Do wiadomosci:
UM Katowice
Wydzial Inwestycji
ul. Warszawska 4
40 — 006 Katowice

Kopia:
JRP &/a
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warowice 40-381 Katowice, ul. J.Kantordwny 2a o tel. 256 99.01, 256 99 17 fax 256 98 47  NIP634-000-81-85
e-mail: mzum@mzum katowice.pl

L.dz. DW/JW/5544/283/08/09-11720 Katowice, dnia 18.12.2009 1.

Egis Poland
ul. Pulawska 182
02 - 670 WARSZAWA

Dotyczy: konstrukcji jezdniul. “Obronicéw Westerplatte w Katowicach w zwiazku
z modernizacja torowiska tramwajowego.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst
jednolity Dz. U. Nr 19 z 2007 r., poz. 115), oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 § 7
ust.2 pkt 4) odpowiadajgc na pismo 2009/TK-W/Msz/KK/1628 z dnia 03.12.2009 r. w
sprawie wyboru wariantu konstrukeji jezdni dla zadania jw. tut. Zarzad uprzejmie
informuje iz wybiera wariant I konstrukeji z jednym rodzajem nawierzchni na calej
szerokosci jezdni.
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TRAMWAJE SLASKIE S.A.

41-506 Chorzow, ul. Inwalidzka 5
tel.: 32 246 60 61, 32 246 60 64, 32 246 60 65
fax: 32 251 00 96
www.tram-silesia.pl
NIP: 634-01-25-637 REGON: 270561663

Sckretariat Zarzadu
tel.: 32 251 27 87
fax:32 251 00 96

Centralna Dyspozytornia
Ruchu
tel.: 32 251 90 39
fax: 32 202 41 09

Centralna Dyspozytornia
Mocy
tel.: 32 202 41 06
fax: 32 202 41 09

Oddzialy:

Rejon Komunikacyjny Nr 1
w Bedzinie
ul. Piastowska 29
42-500 Bedzin
tel.: 32 267 40 16
fax: 32 267 70 32

Rejon Komunikacyjny Nr 2
w Katowicach
ul. 1-go Maja 152
40-237 Katowice
tel.: 32 256 36 61
fax: 32 255 57 46

Rejon Komunikacyjny Nr 3
w Gliwicach
ul. Chorzowska 150
44-100 Gliwice
tel.: 3227043 11
fax: 32 27037 02

Zaklad Uslugowo Remontowy
w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzow
tel.: 32 246 42 81
fax: 32 246 40 34

ING Bank Slaski S.A.
o/Katowice
98105012141000000700013782

Bank Pekao S.A.
o/Gliwice
23124042721111000048396893

Tramwaje Slaskie
Spoika Akeyjna
z siedzibg w Chorzowie,
wpisana do
Krajowego Rejestru Sadowego
przez Sad Rejonowy
w Katowicach
VIII Wydzial Gospodarczy
pod nr KRS 0000145278,
0 kapitale zakladowym
wynoszacym 108.270.000 PLN
Kapital zakladowy Spotki zostal

pokryty w calosci.

Chorzéw 30.06.2010r.

Egis Poland Sp. z o. o.
ul. Poleczki 13
Budynek ,,B”

02 — 822 Warszawa

MAO/IRP/ 546 /10

Dotyczy: ,,Modernizacja torowiska tramwajowego whudowanego w jezdnie ul. Obroricéw
Westerplatte w Katowicach™

W  odpowiedzi na pismo znak 2010/TK-R,W/MSz/PK/183 z dnia
11.06.2010r. informujemy, e uzgadniamy pozytywnie projekt budowlany , Projekt
torowy” dla zadania jak w nagtéwku realizowanego w ramach Projektu nr POLS
1.3-14 pn: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w
Aglomeracji GérnoSlqskiej wraz z infrastrukturq towarzyszqcq” przewidzianego
do dofinansowania przez Uni¢ Europejska ze $rodkéw Funduszu Spdjnodci
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko pod warunkiem zastosowania w
normatywnych odsunigcia  krawedzi  perondéw

opracowaniu odleglosci

przystankowych od osi torowiska tj. 1235 mm.

CZLONEK\
"“ (KONawCczZy

Do wiadomojcei:
UM Katowice
Wydzial Inwestycji
ul. Warszawska 4
40 - 006 Katowice

Kopia:
WG, JRP a/a



	PB-torowy-Obroncow_Westerplatte-20100810
	CZĘŚĆ INFORMACYJNO-OGÓLNA
	NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO
	NAZWA INWESTORA
	NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ
	PODSTAWA OPRACOWANIA
	PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIAŁY DO PROJEKTOWANIA

	PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
	PRZEDMIOT OPRACOWANIA
	CEL OPRACOWANIA
	ZAKRES OPRACOWANIA
	BRANŻE TOWARZYSZĄCE

	STAN FORMALNO-PRAWNY
	LOKALIZACJA INWESTYCJI
	Powyższa inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa śląskiego w dzielnicy Szopienice-Burowiec miasta Katowice. Torowiska tramwajowe objęte niniejszym opracowaniem zlokalizowane są na ul. Obrońców Westerplatte.
	GRANICE TERENU OBJĘTEGO INWESTYCJĄ
	Granice terenu objętego inwestycją wraz z wykazem działek i obrębów ewidencyjnych przedstawiono w „Projekcie zagospodarowania terenu”.

	STAN ISTNIEJĄCY
	TOROWISKO TRAMWAJOWE
	Torowisko w ciągu ulicy Obrońców Westerplatte na przeważającej długości odcinka objętego niniejszym opracowaniem wykonane jest jako wbudowane w jezdnię i zlokalizowane zostało w pobliżu jej osi. Rozstaw torów przyjęto minimalny (2,74 m) lub normalny (...
	Stan techniczny przeważającej części odcinka objętego niniejszym opracowaniem jest niezadowalający. Elementy składowe konstrukcji torowiska cechuje znaczny stopień wyeksploatowania. Negatywne oddziaływanie trasy tramwajowej na otoczenie potęgują zaleg...
	WARUNKI GRUNTOWO-WODNE
	Warunki gruntowe na przebudowywanym odcinku trasy tramwajowej są zróżnicowane w zakresie nośności i zostały zaklasyfikowane na podstawie badań geotechnicznych do grup nośności G1 i G2.  Podłoże gruntowe należy doprowadzić na całym odcinku do G1. Warun...
	Szczegółowe warunki gruntowo-wodne przedstawiono w opracowaniu "Dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanego przebudowy jezdni i torowiska tramwajowego w ulicy Obrońców Westerplatte w Katowicach" wykonanego przez Przedsiębiorstwo Geologiczno-Ge...

	ROZWIĄZANIA PROJEKTOWANE
	ZAŁOŻENIA OGÓLNE
	Przebieg projektowanej trasy tramwajowej stanowiący podstawę niniejszego projektu wykonawczego został określony na etapie koncepcji programowej. Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem dokonano korekty przebiegu torowiska na granicach opracowania – miejsca...
	Przyjęto, że zaprojektowane rozwiązania konstrukcyjne i geometryczne torowiska powinny:
	być zgodne z obowiązującymi przepisami i wymaganiami Inwestora,
	odznaczać się dużą trwałością eksploatacyjną w warunkach znacznego obciążenia ruchem tramwajów,
	minimalizować negatywne oddziaływanie trasy tramwajowej na otoczenie w postaci drgań i hałasu,
	odznaczać się estetyką i podatnością na utrzymanie w czystości.
	PROJEKTOWANY UKŁAD GEOMETRYCZNY TORÓW W PLANIE
	Zaprojektowany układ geometryczny torów tramwajowych został przedstawiony na planie sytuacyjnym (rys. nr od P36_T_PB.II.1_02_01 do P36_T_PB.II.1_02_03).
	Przy projektowaniu tego układu szczególny nacisk położono na zapewnienie możliwie wysokiego komfortu podróżowaniu i zminimalizowanie oddziaływań  pomiędzy pojazdem szynowym a torem. W tym celu dążono do zaprojektowania łuków o możliwie dużych promieni...
	najmniejszy zaprojektowany promień łuku poziomego wynosi 100 m,
	w ulicy Obrońców Westerplatte zastosowano zmienny rozstaw osi torów wynoszący od 4,50 m do 7,00 m, pozwalający na wytyczenie pasów dla pojazdów kołowych o szerokości nie mniejszej niż 3,50 m (w rejonie przystanków) oraz normatywnych azyli dla pieszych,
	przesunięto lokalizację miejsc wprowadzenia torowiska w jezdnię – odsunięto je od miejsc kolizyjnych (skrzyżowania z ul. Korczaka i wyjazdem z „Baterpolu”), zjazdy torowiska z jezdni pozostały bez większych przesunięć.
	Szczegółowe dane dot. zaprojektowanego układu geometrycznego torów, w tym parametry łuków kołowych i krzywych przejściowych przedstawione zostały na rysunkach planów sytuacyjnych.
	PROJEKTOWANY UKŁAD WYSOKOŚCIOWY TORÓW
	Projekt układu geometrycznego torów w przekroju podłużnym (w profilu) opracowano w powiązaniu z projektem przyległego układu drogowego, przy założeniu dowiązania wysokościowego projektowanych torów do istniejących na granicach opracowania.
	Projektowany układ wysokościowy torów przedstawiono na rys. nr P36_T_PB.II.1_04_01 i P36_T_PB.II.1_04_02. Minimalne pochylenie na projektowanym odcinku wynosi 2 ‰, a maksymalne 1,49 %. Załomy niwelety na styku odcinków torów o pochyleniach różniących ...
	Rampy przechyłkowe zaprojektowano o pochyleniu nie większym od 1:300. Część z ramp w obszarze torowiska wspólnym z jezdnią ma rampy o pochyleniu wynikającym z dowiązania torowiska do powierzchni jezdni. Parametry ramp przechyłkowych opisano na rysunka...
	ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE TOROWISK
	Zgodnie z wymaganiami ogólnymi przedstawionymi w punkcie 5.1. zaprojektowano dwa zasadnicze rodzaje konstrukcji torowiska – konstrukcję bezpodsypkową i podsypkową, w których wyodrębniono typy dostosowane do zróżnicowanych warunków eksploatacyjnych. Za...
	Torowisko o konstrukcji bezpodsypkowej w systemie szyny w otulinie składa się z:
	nawierzchni torowej: szyn o profilu 60R2 (Ri60N) łączonych w ciągłe toki szynowe za pomocą spawania termitowego, umieszczonych w otulinie z prefabrykowanych profili gumowych, zapewniających ciągłe sprężyste podparcie szyny. Przyjęto zastosowanie gumow...
	podbudowy torowiska zintegrowanej z zabudową, składającej się z:
	zasadniczej podbudowy w postaci żelbetowej płyty wykonanej z betonu klasy C35/45, o grubości 0,46 m,
	wielowarstwowej podbudowy pomocniczej składającej się kolejno z warstw:
	warstwy wyrównawczej z betonu zwykłego C8/10 (0,10 m),
	kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31,5 mm (0,20 m),
	warstwy drenażowej ze żwiru o frakcji 2-16 mm (0,20 m),
	geowłókniny separująco-filtrującej.
	Na granicy żelbetowej płyty podbudowy toru i betonowej nawierzchni jezdni zaprojektowano kotwy ze stali żebrowanej Φ 32 mm w rozstawie 0,3 m. W poprzecznych szczelinach rozszerzania zaprojektowano dyble ze stali gładkiej Φ 32 mm, o rozstawie zmiennym ...
	Torowisko o konstrukcji podsypkowej składa się z:
	podbudowy torowiska składającej się z:
	warstwy tłucznia kamiennego o frakcji 31,5 – 50 mm (0,25 – 0,38 m),
	warstwy ochronnej ze żwiru o frakcji 2-16 mm (0,20 m),
	geowłókniny separująco-filtrującej,
	nawierzchni torowej: szyn rowkowych o profilu 60R2 (Ri60N) łączonych w ciągłe toki szynowe za pomocą spawania termitowego, ułożonych na podkładach betonowych wykonanych w odmianie bez pochyleń poprzecznych, z bezpośrednim przytwierdzeniem szyn do podk...
	zabudowy torowiska składającej się z:
	zasypki z tłucznia kamiennego o frakcji 31,5 – 50 mm wykonanej do wierzchu podkładów (pomiędzy szynami) lub w postaci warstwy o zmiennej grubości pomiędzy szyną a krawężnikiem separacyjnym lub płytą sąsiedniego toru.
	UUwaga:
	Poszczególne warstwy kruszywa muszą zostać zagęszczone do wartości modułów wtórnego odkształcenia (ER2,vR) wskazanych na przekrojach konstrukcyjnych odpowiednio dla każdej z warstw. Powierzchniom poszczególnych warstw konstrukcji torowiska należy nada...
	Parametry określające właściwości zastosowanych materiałów muszą odpowiadać wymaganiom określonym przez projektanta w „Specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych”.
	ODWODNIENIE TOROWISKA
	W celu zapewnienia prawidłowego odwodnienia powierzchni torowiska nadano mu  odpowiednie pochylenia poprzeczne, zgodnie z rysunkami przekrojów konstrukcyjnych nr od P36_T_PB.II.1_03_02 do P36_T_PB.II.1_03_03. Woda opadowa z torowiska zostanie odprowad...
	Odwodnienie wgłębne na odcinku wspólnym z jezdnią zostało ujęte w projekcie odwodnienia jezdni. Umiejscowienie drenażu w konstrukcji torowiska przedstawiono na rysunkach przekrojów konstrukcyjnych od nr P36_T_PB.II.1_03_01 do P36_T_PB.II.1_03_05. Loka...
	ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE PRZYSTANKÓW
	Zakres niniejszego projektu obejmuje dwa perony przystanków tramwajowo-autobusowych. Lokalizacja peronów według planu sytuacyjnego (rys. nr P36_T_PB.II.1_02_02), a rozwiązanie konstrukcyjne według rysunku przekroju nr P36_T_PB.II.1_03_05. Zaprojektowa...
	podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31,5 mm (grubość 15 cm),
	podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (grubość 3 cm),
	kostka betonowa (grubość 8 cm).
	Z uwagi na konieczność przystosowania peronów do obsługi tramwajów i autobusów w projekcie drogowym zastosowano krawężnik najazdowy kamienny – kształt według rysunku przekroju. Krawędź peronu będzie wyróżniona poprzez wymalowanie pasów ostrzegawczych ...
	Odwodnienie peronu zaprojektowano jako liniowe, do którego spływ wód opadowych zapewnia odpowiednie ukształtowanie powierzchni peronu. Podłączenie odwodnienia do kanalizacji ujęto w projekcie odwodnienia.
	Na obu peronach zaprojektowano wiatki przystankowe – lokalizacja według planu sytuacyjnego.
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